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Skivbroms for landfordon 
TEKNISKT OMRADE 

5 FAreliggande uppfinning avser en skivbroms landfordon, I synnerhet 
tunga nyttofordon sdsom lastbilar och bussar. 

BAKGRUND 

10 

Skivbromsar ar idag vanKga tunga fordon. aven om de Introducerades 
relativt nyligen i f6rhdltande till personbilar och andra latta fordon, dSr 
skivbromsteknlken sedan lange ar valetablerad. 

15 Den dominerande skivbromstypen fdr tunga fordon Sr pneumatlskt aktlverad 
och innefattar ett konventionellt s.k. flytande bromsok dver en med hjulaxein 
roterande bromsskiva. samt en hdllare f5r tvd bromsbel§gg. Hailaren 
uppvlsar stddytor for upptagande av de krafter som bromsbelaggen utsatts 
^r vid bromsansdttnlng. Bromsen aktiveras i regel genom att en kolvst&ng 

20 frAn en pneumatlskt driven bromscyllnder trycker pa en hdvarm. vilken 
everfCr kraften via en kraftdverfdringsmekanism till tva bromskolvar, vlika I 
sin tur trycker mot det ena bromsbelSgget. Harvld dverf6rs pa kftnt sfitt Sven 
kraft till det andra, motstaende bromsbeiagget via det flytande bromsoket, 
vllket resuKerar i att bromsbelSggen trycks mot bromssklvans bada sidor. En 

25 justeringsmekanism ar inrattad fOr att kontinueriigt kompensera for 
bromsbeiaggens fOrslitnIng under anvdndning. 

m 
m 

': Den ovan beskrivna konventlonella skivbromsen har manga goda 

egenskaper. sasom god tillforlitlighet, laga vibratloner och lag ljudniva. Den 
30 har aven en stor motstandskraft mot sprickblldning till fdljd av det relativt 
tunga och kraftiga bromsoket. Konstruktionen ar dock aven behaftad med 
vissa nackdelar. En betydande nackdel ar att vamne dverfdrs direkt fran 
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bromsbeldggen till bromst^)pama och vidare in i den kansliga 
kraftdverfdringsmekanismen. Bromskolvarna kr i regel avtatade mot smuts 
och fukt mod hjalp av fett och tatningst>dlgar i gummi eller ndgot annat 
flexibelt material, vilka efter en tid tenderar att fdrstdras av den hoga v&rmen. 

5 

En annan nackdel &r att det flytande bromsoket m&ste gllda latt f5r att 
bromsen skait fungera tillfredstaiiande. Bromsoket uppt>§r aven 
aktiverlngsmekanismen, iusteringsmekanismen och bromscylindern, varfdr 
massan hos den flytande delen ar stor. Den stora massan medfor store 
1 0 p^nningar f6r bromsokets upphangningsbussningar d& bromsen uts&tts for 
vibratloner fr&n vagbanan, vilket innebir en 6kad fdrslitning p& 
upphdngnlngsbussnlngama. 

Vidare ar bromsoket, bromsbeiSggen och bromskolvarna alia glldbart 
15 anordnade. vilket innebftr ett stort antal dyra funktionsytor. Vid bromsning 
uppstdr dessutom mycket hdga p&k&iningar pi dessa glMytor vilket vid 
sidan av ett dkat slltage &ven innebar att funkttonsytoma mdste 
dimensioneras kraftigt. Vid ytan mellan bromstwltgg och bromsbeidggh&llare 
sker dessutom giidnlngen metali-mot-metail. 



20 



Slutligen m&ste hela skivbromsen demonteras f5r att hjulnavet darefler skall 
kunna demonteras. vilket utgfir en nackdel vkJ underhdil. 



25 REDOG6RELSE FOR UPPFINNINGEN 

Mot bakgrund av de ovan nSmnda nackdelama med den konventionella 
skivbromsen har ett b&tmv av en ny sktvbromskonstruktlon identifierats. 
vllken konstruktion undanrojer nackdelama. Uppfinningen tlllhandahdlier 
30 darfdr en skivbroms enligt det efterfdijande patentkravet 1, ndmligen en 
skivbroms f6r landfordon innefattande: 
- en med en hjulaxel roterande bromsskiva; 
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- ett bromsok» vilket S^r rdrligt infdst i ett kring ndmnda hjulaxel anordnat, 
icke roterande hjulaxelhus, och 

- tvd bromsbeiagg, ett p& varje sida om bromsskivan, d§r ndmnda 
bromsbala^ inrattade att genom pdvarkan fr^ en 

5 aktiveringsmekanism brlngas i aniiggning mot bromsskivcuis sidor f5r 
OverfOrfng av ett bromsande moment tilt hjulaxein; 
Uppfinningen utmikrks sSrskilt av: 

- att ndmnda bromsok innefattar tvd i f6rhdllande till varandra och till 
hjulaxeihuset axiellt fdrskjutbara bromsbel&ggh^iare, och 

10 .att bromsbelSggh^llarna vardera uppvisar Atminstone en 
pdverkningsyta fOr tngrepp med ndmnda aktiveringsmekanism, varlgenom 
bromsbelaggh&ilama vid aktivering bringas att fdrsl^utas mot varandra. 

I en gynnsam utfdringsform up>pvisar bromsbeldggh&llama infistningssaten 
1 5 fdr namnda bromsbeia^. vilka infastningssSten ar placerade pA avstdnd frSn 
ndmnda pdverknlngsytor. 

I en fotxielaktig utforingsfonn av uf^flnningen ar en yttre bromsbeiaggh^llare 
s& utformad att den i hjulaxelns axiella led Atminstone delvis omsluter en inre 
20 bromsbeidgghdliare. Pdverkningsytan hos den Jnre bromst>elSgghailaren ar 
darvid vand mot en motsvarande paverkningsyta hos den yttre 
bromsbeiagghailaren. 

Foretradesvis ar den tidlgare omnamnda aktiveringsmekanismen axieilt 
25 fixerad i forhailande till hjulaxeihuset, samt innefattar ett mellan ndmnda 
paverkningsytor verkande atsklliningsorgan fdr inbdrdes axiell fOrslqutning av 
bromstjelagghatlama. Atskiljningsorganet utg6res av ett kamelement, vilket 
kamelement ar vridbart kring en kamaxel strackande sig vdsenttigen 
vinkeiratt mot hjulaxein. I en gynnsam utfdringsform utgdrs kamelementet av 
30 en s.k. S-kam. Karmeiementet kan aven utg5ras av en s.k. Z-4cam eller en 
kamprofiltyp evolvent. Altematlvt kan aven dtskiljningsorganet uppvisa ett 
kilformat tvarsnitt. 
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i en lamplig utforingsform dr ndlrullager placerade mellan kameiementet och 
p&varkningsytoma. 



Vldare, i en dndamdisenlig utfdringsform. dr en sdctlveringshivarm vridfast 
5 fSrbunden med kamaxeln. Aktiveringsh&varmen uppvisar ett Andparti ini^ttat 
fdr pSverkan av en aktuatorst&ng frdn ett Kraftorgan, sdsom exemp^vis en 
pneumatisk aiktuatorcylinder, atternativt Ran Sven en vinkelvSxel eller annan 
typ av vdxel anvdndas att vrida kamaxeln. 



10 Bromsbeiaggh^lama &r I en fdredragen utfOringsform t>dda glidbart 
anordnade langs tv& sinsemeiian t huvudsak parallella och tillika med 
ttjulaxein i huvudsak parallella upphdngnlngsaxlar, vllka upptidngnlngsaxlar 
§r fast inf§sta I tijulaxelhuset. 



15 Siutiigen. i en underhdilsvinlig utfdringsform. dr den yttre 
bromstseldggh&llaren uppsvangbart ledad kring en av upphSngnlngsaxlarna 
mellan ett nedsv^gt driftslige och ett uppsv&ngt underh411slage f6r byte av 
t)romsbel3gg. 



20 

FIQURBESKRIVNING 



Utf6ringsformer av uppfinningen kommer nedan att t>eskrlvas I ndrmare detalj 
under hSnvlsning till bifogade ritningar. p& vilka: 

25 

fig. 1 visar en delvis snittad ovanvy av en fdredragen utfdringsform av 
den uppflnnlngsenllga skivt>romsen. Bromsen visas i oaktiverat 
lige; 



30 



fig. 2 visar en bruten snittvy tagen l§ngs den punktstreckade iinjen ll-ll 
I fig. 1 . Snittvyn visar ett dtskiljningsorgan i form av ett S-format 
kamelement; 
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fig. 3 vlsar en bruten snittvy tagen tings den punktstreckade 
linjen Ill-Ill i fig. 1 . Snittvyn visar aktiveringshavarmen i 
genomskl^ning; 

5 

fig. 4 visar motsvarande vy som i fig. 1 , men h&r med skivbromsen 
ritad i sitt aktiverade l^e; 

fig. 5 visar en fdrenklad snittvy av skivbromsen, dar den yttre 
10 bromsbeliggshdilaren >^sas i ett nedsvangt driftsldge respektive 

ett uppsvSngt underh&llsldge; 



6 visar en bruten snittvy av ett kamelement enligt en alternativ 
utfdrlngsfonn, och 

15 

Fig. 7 visar siutligen en bruten snittvy av ett kamelement enligt 
ytterligare en alternativ uffdringsfbon. 



20 BESKRiVNING AV F6REDRAGNA UTFORINGSFORMER 

i fig. 1 kratecknar hinvisningssiffran 1 alimSnt en uppfinnlngseniig sklvt>roms 
for landfordon. i synnerhet tunga nyttofordon s&som lastbiiar och bussar. 

25 Skivbromsen 1 innefattar en bromssklva 2 vliken roterar en med en lijulaxel 
3. Hjuiaxein 3 antydes endast som en punktstreckad iinje I fig- i ocfi fig. 5. 
BromsMvan 2 &t av konventioneil typ och dr endast ritad schematiskt i 
figuren, var^r den exempelvis kan uppvisa ventiiationshdiiglieter (ej visade) 
och vara rotationsfast inf&st till hjulaxein 3 medelst splinesfdrband (ej visat). 

30 

Vidare innefattar skivbromsen 1 ett bromsok 4. vilket ar rdrligt infdst i ett kring 
namnda hjulaxei 3 anordnat fordonsfast och icke roterande hjulaxelhus (ej 
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visat). Termen hjulaxelhus inbegriper hgr sdvdl laakaxelhus som spindiar och 
styrbara spindiar (ej visade). 



lw& bromsbelagg 5, ett p4 varje sida om bromsskivan 2. h&iles vidare p& 
5 plats av bromsoket 4. BromsbelSggen 5 best&r vardera pk konventionelit sdtt 
av en friktionsplatta 6 av ett material med hdg varmet^lghet, samlt ett tiaktill - 
d,v.8. p& den sida av bromsbeiSgget 5 som dr vdnd bort fr4n bromsskivan 2 - 
infist st5dplatta 7. vaniigtvis utford i metall. I en alternativ utforingsform (ej 
visad) Ran friktionspiattan 6 anvSndas utan st6c^lattta 7.Bromst3el§ggen 5 &r 
10 inr§ttade att genom p4verkan fr&n en aktiveringsmekanism 8 bringas i 
aniiggning mot bromssMvans 2 sidor 9 fdr dverfdring av ett bromsande 
moment till hjuiaxein 3. 



Bromsoket 4 innefattar enligt uppfinningen tv^ i f6rhdilande till veu-andra och 
15 till hjulaxelhuset (ej visat) axielit fOrskjutbara bromsbelSggln^lare 10, 11. En 
yttre bromsbeiaggh&liare 10 dr - steom framgdr av fig. t - s& utformad att 
den i hjulaxelns 3 axiella led helt omskJter en inre bromsbelagghdliare 11.1 
en alternativ, Icke visad utfdringsform, kan emellertid den yttre 
bromsbelSgghSllaren 10 Istiliet vara sA. utformad att den endast delvis 
20 omstuter den Inre bromsbeiaggh&llaren 11. Den yttre bromsbelSggh&llaren 
10 Sr okformad och strdcker sig med ett OverhSngande parti 17 dver 
bromsskivan 2. Hgrvld pdmlnner den yttre bromsbeligghdilaren 10 - utifrdn 
sett - om ett traditioneilt bromsok. trots att dess funktion skiljer sig ifrdn ett 
sAdant. 

25 

Bromsl3eiagghftllama 10. 11 uppvisar vardera tv& p&verkningsytor 12, 13, 
respektlve 14, 15 fdr ingrepp med ndmnda aktiveringsmekanism 8. 
varigenom bromsbelaggh&llarna 10, 11 vid aktivering bringas att fdrskjutas 
mot varandra och mot bromsskivan 2. Bromsbelaggh&llama 10, 11 dr vidare 
30 fdrsedda med infSstningssdten 16 bromsbelSggen 5, vllka Infastningssaten 
16 ar placerade p& avstted fr^ n&mnda p&verkningsytor 12, 13, 14. 15. 
Genom detta arrangemang undvikes kraftig vSrmefiverfdring fr&n 
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bromsbeldggen 5 direkt till aktiveringsmekanismen 8, vilket Sr en stor fdrdel 
ur driftsikerhetssynpunkt jSmfdrt med konventioneila skivbromsar. 



P&verkningsytorna 14, 15 hos den Inre bromsbeiagghdilaren 11 Sr vand mot 
5 motsvarande pdverkningsytor 12, 13 hos den yttre bromsbelaggh^laren 10. 
Oetta mdjilggdres genom att den yttre brom^ieiagghdliaren 10 omsluter eller 
"dveiiappar" den en inre bromsbelSggh&llaren 11 pd ovan beslo'ivna sdtt. 
HSrvid fOrskjutes sdledes bromsbel&gghailama 10. 11 mot varandra d& 
pdverkningsytoma 12, 13, 14, 15 tvingas isSr, varf5r aktiveringsmekanlsmen 
10 8 enligt uppfinningen innefattar tvk - mellan nSmnda p&verkningsytor 12. 13. 
14, 15 verkande - dtskiljningsorgan 18 for inbdrdes axiell fdrskjutning av 
bromst)eiagghftllama 10, 1 1 i hjulaxelns 3 axieila led. 

Atsklljningsorganen 18 utgdres I det visade utfdringsexemplet av kamelement 
15 vlika Sr vridbart kring en kamaxel 19. S&som framg^r av fig. 1 och 4, stracker 
sig kamaxein 19 vlnkelrfttt mot hjulaxein 3. Kamaxein 19 dr lagrad med 
lagerbussningar (ej visade) i tvd paraliellt Idpande hSllararmar 24, vilka 3r 
fast Infasta i hjulaxelhuset (ej visat). Genom hdllararmama 25 ar 
aktiveringsmekanismen 8 axieltt fixarad i f5rh&llande till hjulaxelhuset (ej 
20 vIsat). 



I fig. 2 . vilket &r en snittvy ISngs den punktstreckade linjen 11-11 I fig. 1, 
framg&r att kamelementet 18 uppvisar ett v^ntligen S-fomiat tvSrsnitt med 
kamaxein 19 placerad i S:ets mittparti 20. Ett dylikt kamelement benamnes 

25 nomnalt "S-kam". I figuren visas schematiskt hur bromsbeiaggh&llarnas 10, 

II p^verkningsytor 12, 14 tvingas is&r i pllamas 21. 22 sinsemellan motsatta 
riktningar d& kamelementet 18 vrides kring kamaxein 19 i pilens 23 riktning. 

En aktlveringshavarm 26 gr vrldfast fortxinden med kamaxein 19, och i det 
30 visade utfdringsexemplet ar kamaxein 19 och aktiveringshavarmen 25 
integrerat utfomnade genom att de &r smidda ur samma stycke. S&som 
framgdr av fig. 3 uppvisar aktiveringshavarmen 25 ett v§sentligen skdiformat 
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fritt §ndparti 26 inrattat for p&verkan av en aktuatorstdng 27 i pilens 28 
riktning frdn ett kraftorgan (ej vi$at). Kraftorganet kan exempelvis utgSras av 
en pneumatisk driven aktuatorcylinder (e) visad). Altemativt kan flven andra 
kraftorgan anvdndas, sAsom hydrauliskt ellor eiektriskt drivna aktuatororgan 
5 (ej visade). 

I fig. 1 och fig. 4 frarngSr vktare att bromsbelSggh&llama 10, 11 i 
utfdringsexemplet b&da ar glidbart anordnade Idngs tvd sinsemellan 
parallella och tillika med hjulaxeln 3 parallella upphangningsaxlar 29, vilka ar 

10 fast infista i hjulaxeihuset (ej visat) medelst tv& ffistdron 30 eamt i 
upphdngningsaxlamas 29 inre §ndpartier 31. Altemativt kan 
upphangningsaxlama vara fast inffista antingen medelst fSstdronen 30. vkJ 
Sndpartterna 31 eller pS annat sdtt langs upphSngningsaxlama 29. HSrvid ar 
bromsbelaggh4llarna 10, 11 forsedda med glidhylsor 32, 33, 34, 35 36, 37. 

15 38 vilka via glkllagerbussningar 39 glider iSngs de b&da 
upphangningsaxlama 29. t aitemativa, ej visade utfSringsformer kan andra 
typer av kan glkJiagerbuesnlngama 39 ereattas av andra typer av 
lagerelement , s&som exempelvis rullkroppsfdrsedda axiallager. P& den yttre 
bromsbelSggh4llaren 10 Sr pi^veri<ningsytoma 12, 13 placerade p& 

20 giidhylsorna 32 respektive 34. 

FOr att Askddllggdra skivbromsens 1 rdreiseschema hdnvisas nu till figurerna 
1 och 4. Fig. 1 visar s&ledes skivbromsen 1 i sitt oaktiverade ISge, varvid ett 
gap 40 kan skdnjas mellan bromsskivan 2 och bromsk>elaggen 5. 

25 Aktiveringshavarmen 25 beflnner sig 1 vdsentligen uppratt lage. i fig. 4 har 
d^emot skivbromsen 1 aktiverats genom att aktuatorst&ngen 27 trycker p& 
aktiverlngshdvarmen 25, varvid denna Intar ett lutande ISge och vrider 
kamaxeln 19. H§rvid vrids &ven kamelementen 18 p& ett s&dant s§tt att de 
tvingar isdr bromsbeiagghSllamas 10. 11 motst&ende p&verkningsytor 12. 13. 

30 14, 15 , sdsom tidlgare beskrivits med hSnvisning till fig. 2 och fig. 3. Genom 
den yttre bromsbeiSggshdllarens 10 dverlappning dver den inre 
bromsbeldggshSllaren li forskjutes hdrigenom bromsbeiagghdllarna 10. 11 



NR. 4704 S. 11 
Ink. I Patent- oc1ireg.vertffll 

2001 -07- 1 3 

Huvudfaxon Kossan 



13. JUL 2001 10:36 VTD PATENT +46 31 82{A)40 NR. 4704 S. 12 

VTD POTENT ^ ^ 

HLtratent'ochreg.vertet 
2001 -07- 1 3 

9 

Huvudfoxan Kasson 

mot varandra d& p&verknlngsytorna 12. 13, 14. 15 tvingas Is&r. varvid 
bromsbeiaggen 5 bringas i anilggning mot bromsskivan 2. 



I fig. 5 visas en fdrenklad snlttvy av skivbromsen 1, ddr den yttre 
5 bromsbelaggshdilaren 10 ett fdrdelaktigt sSXt kan fdras fr&n ett ett 
nedsvdngt driftslage "A" till ett uppsvangt underhdIlslSge "B" (ritat med 
punktstreckade linjer), genom att glldhylsan 32 dr delt>art anordnad i en fast 
del 32a och en medelst bultar 41 demonterbar del 32b. Vid uppsvangning 
skmvas sdledes bultarna 41 ur, varvid den demcnterbara delen 32b av 
10 glidhytsan 32 aviagsnas frdn den fasta delen 32a och den yttre 
bromsbelaggh4llaren 10 - som nu ar fritt ledad kring en av 
upphSngningsaxlama 29 - svftngs upp till sitt underhdllslSge. HSrvid 
underiattas byte av bromsbetdgg 5 betydiigt samtidigt som den Ovriga 
skivbromsen blir lltt tfllgingiig for oversyn och underhdil. En ytterligare fordel 
15 med denna losning ar att skivbromsen 1 ej behdver avISigsnas fdr att 
m6jliggdra aviagsning av hjulnavet (ej visat). 



I fig. 6 visas en alternativ utfonnning av kamelementet 18 1 analog! med fig. 2. 
Aven detta kamelement 1 8 3r deflnitionsmassigt av s.k. S-kamtyp, Sven om 
20 S-formen ej 3r lika tydlig som i fig. 2. Kamelementet 18 visas i maximal 
ansSttning. N&lrullager 42 ar placerade mellan kamelementet 18 och 
p&verkningsytorna 12. 14 for att minska frfktlonsmotstftndet i 
aktlveringsmekanismen 8. 

25 I fig. 7 visas slutligen en bruten snittvy av ett kamelement 18 enligt ytterligare 
en alternativ ut^ringsfonn. Har uppvisar kamelement 18 ett krdkt kilformat 
tvarsnitt. Oet kilformade kamelementet 18 Sr InrSttat fdr p&verkan av ett 
kraftorgan (ej visat). vilket fi^rskjuter kamelementet 18 I pilens 23 riktning. 
Aven h^r dr ndlrullager 42 dr placerade mellan kamelementet 18 och 

30 pdverkningsytoma 12, 14. Naturligtvis 3r dven andra friktionssSnkande 
element fin n&lrullager tdnkbara for detta indamdi. Exempelvis kan 



13. JUL 2001 10:36 VTD PATENT +46 31 82W40 NR. 4704 S. 13 

VTD PfiTENT 

Ink. t Patent- ochreg-veikek 
10 2001 -07- 1 3 

Huvudfoxen Kanan 

pdverkningsytorna 12, 14 bei§ggas med ett skikt av l&gfriktionsmaterial, 
varvid ett glidlagring erhdiles (e] vised). 



I en annan utfdringsform (ej visad) kan kamelementet 18 utgdras av en s.lc 
5 Z-kam, d3r kamelementet 18 har ett mer utpraglat Z-format tvarsnitt. 



Uppfinningen dr ej beg^nsad till ovan beskrivna och p& ritnlngama visade 
utfdringsexempel, utan kan fritt varleras Inom ramen f6r efterfdijande 
patentkrav. Exempelvis kan bromsbelgggh&llama 10, 11 vara f(^r$edda med 

10 tier pdverkningsytor 12, 13, 14, 15 3n vad som visas i de hgr beskrivna 
utfOringsexemplet. Bromsbelaggh&Mama 10, 11 dock vardera alltid 
fdrsedda med itminstone en pdverkningsyta. Det I fig. 1 och fig. 4 visade 
UtfOringsexemplet ar vidare - for dsk&dlighetens skull - ritat utan 
justeringsmekanism ffir kontlnuerlig kompensatton ffir Isromsbeiaggens 5 

15 fdrslitning. En dylik justeringsmekanism forefinnes dock underfdrstdtt iven pd 
den uppfinningsenliga sklvbromsen. och kan vara utfomnad pA en rad ollka, 
tidigare kSnda s§tt. 
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PATENTKRAV 

1 . Skivbroms (1 ) for landfordon innefattande: 

- en med en hjulaxel (3) roterande bromsskiva (2); 

5 - ett bromsok (4). vitket dr rOritgt inf&st i ett kring n§mnda hjulaxel (3) 
anordnat. icke roterande hjulaxelhus (ej visat), och 

- tv& bromsbeiagg (5), ett pA vaije sida om bromsskivan (2), ddr nftmnda 
bromsbelagg (5) ar inrdttade att genom pdverkan fr&n en 
aktiveringsmekanism (8) bringas i anliggning mot bromsskivans (2) sidor 

10 (9) f&r dverfdring av ett bromsande moment till hjulaxein (3); 
kSnnetecknad av: 

- att n§mnda bromsok (4) innefattar tv& I fdrhdilande till varandra och till 
hjuiaxelhuset (3) axiellt fSrskjutbara bromst)eldgghdllare (10. 11), och 

- att bromsbelaggh^larna (10. 11) vardera uppvlsar &tminstone en 
15 paverkningsyta (12, 13. 14. 15) fOr ingrepp med ndmnda 

aktiveringsmekanism (8), varlgenom bromsbeiaggh&llarna (10. 11) ^M 
aktivering bringas att forskjutas mot varandra. 

2. Skivbroms (1) enligt patentkrav 1, kSnnetecknad av att 
20 bromsbelaggh&llarna (10, 11) uppvlsar Infastnlngssdten (16) fdr ndmnda 

brom^iagg (5). ^^lka inftstningssaten (16) &r piacerade pd avst&nd frdn 
namnda pdverkningsytor (1 2. 1 3, 1 4. 1 5). 

3. Skivbroms (1) enligt patentkrav 1 eller 2, kannetecknad av att en yttre 
25 bromsbelagghdilare (10) Sr s& utformad att den i hjulaxelns (3) axiella led 

dtminstone delvis omsluter en inre t>romsbeiaggh^lare (1 1 ). 



30 



4. Skivbroms (1) enligt patentkrav 3, kdnnetecknad av att pdverkningsytan 
(14. 15) hos den inre brom$t>eiaggh&llaren (i l) dr vdnd mot en motsvarande 
paverkningsyta (12, 13) hos den yttre bromsbelSgghillaren (10). 



13. JUL. 2001 10:37 VTD PATENT +46 31 82^0 NR. 4704 . S. 15 

VTD PPTENT 

Uct Patent- od)TGg.ver1(St 
12 2001 -07- 1 3 

Huvudfaxen Katsan 

5. Skivbroms (1) enligt patentkrav 4, kinnetecknad av att nftmnda 
aktiverfrigsmekanism (8) ar axiellt fixerad i fdrhdllande till hjulaxelhuset (ej 
visat), samt innefattar ett mellan nftmnda p&verkningsytor (12, 13. 14. 15) 
verkande dtskiljningsorgan (18) fdr inbdrdes axiell fOrskjutning av 

5 bromsbeldggh&llarna (10,11). 

6. Skivbroms (1) enligt patentkrav 5, kinnetecknad av att n^mnda 
dtskiljningsorgan (18) utgdres av ett kamelement, vilket kamelement ar 
vridbart kring en kamaxei (19) strdckande sig vdsentligen vinkelrStt mot 

10 hjulaxein (3). 

7. Skivbroms (1) enligt patentkrav 6, kinnetecknad av att nimnda 
kameiement (18) en s.k. S-kam. 

15 8. Skivbroms (1) enligt patentkrav 6, kinnetecknad av att ntmnda 
kameiement (18) ir en s.k. Z-kam. 

9. Skivbroms (1) enligt patentkrav 6. kinnetecknad av att nimnda 
kameiement (18) uppvisar ett kllformat tvgrsnitt. 

20 

10. Skivbroms (1) enligt patentkrav 6, 1, 8 elier 9, kinnetecknad av att 
nilrullager (42) ir placerade mellan kamelementet (18) och 
piverkningsytorna (12, 13, 14, 15). 
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11. Skivbroms (1) enligt patentkrav 6-10, kdnnetecknad av att en 
aktiveringshavarm (25) ar vridfast fOrbundan mad kamaxein (19). viiken 
aktiveringshavarm (25) uppvisar ett andparti (26) Inr&ttat ffir pftverkan av en 

5 aktuatorstang (27) fr&n ett kraftorgan (ej visat). 

12. Skivbroms (1) enligt ndgot eller nigra av fOregdende patentkrav, 
kannetecknad av att bromsbeiagghailama (10. 11) b^da ar glidbart 
anordnade langs tvd sinsemellan parallella och tiliika med hjulaxein (3) 

10 parallella upphangningsaxlar (29), vilka upphangningsaxiar (29) ar fast 
infasta i hjulaxeltiuset (ej visat). 

13. Skivbroms (1) enligt patentkrav 12, kfinnetecknad av att den yttre 
bromsbelagghailaren (10) ar uppsvangbart ledad kring en av 

15 upphangningsaxlarna (29) mellan ett nedsvangt drrftslage och ett uppsvangt 
underhaUsiage for byte av bromsbeiagg (5). 



20 
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SAMMANDRAG 

5 Skivbroms (1 ) for landfordon innefattande: 

' en med en hjulaxel (3) roterande bromsskiva (2); 

- ett bromsok (4), vilket Sr r6rligt infest i ett kring ngmnda hjulaxel (3) 
anordnat, icke roterande hjulaxelhus (ej visat), och 

- tvd bromsbeiagg (5), ett p& varje sida om bromsskivan (2), d&r ndmnda 
10 bromsbeiagg (5) 3r inrSttade att genom piverkan fr&n en 

aktiveringsmekanism (8) bringas I anilggning mot bromssklvans (2) sMor 
(9) fdr dverforing av ett bromsande moment till hjulaxein (3). 
Uppflnnlngen sdrskllt utrnftrks av: 

- att namnda bromsok (4) innefattar tvd i forhdllande till varandra och till 
1 5 hjulaxelhuset (3) axiellt fdrskjutbara bromsbeldggh&llare (1 0. 11 ), och 

- att bromsbeldgghdliarna (10, 11} vardera uppvisar Atmlnstone en 
p&verkningsyta (12. 13. 14, 15) for ingrepp med n§mnda 
aktiveringsmekanism (8), varigenom brOTi^ldgghdllama (10, 11) vid 
aktivering bringas att forskjutas mot varandra. 

20 



(fig. 1) 
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FIG. 4 
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